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SMARTECH AERO HAWK art. 10443

Elicottero elettrico radiocomandato pronto al volo
ISTRUZIONI D’USO

1. PREMESSA

L’elicottero elettrico Smartech Aero Hawk è un nuovo modello di elicottero radiocomandato, il cui design innovativo, la migliore tecnologia e la realizzazione con materiali di prima scelta assicurano doti di volo eccezionali anche usando un radiocomando a 4 canali standard. L’elicottero è adatto al volo all’aperto in assenza di vento.

Se siete principianti leggete attentamente queste istruzioni poiché il volo di un elicottero ha le sue regole ed è diverso da quello di ogni altro modello volante. Soltanto quando avrete compreso chiaramente i principi del volo potrete pilotare con sicurezza il vostro elicottero radiocomandato elettrico.

Avvertenze

1. Questo modello di elicottero non è un giocattolo: siete responsabili di garantire la vostra sicurezza e delle altre persone e di evitare danneggiamenti alle cose.

2. Seguite attentamente le istruzioni per il montaggio e l’uso del modello. Assicuratevi che le dita e la testa siano lontane dalle parti in rotazione, per evitare danni al modello e ferite.

3. L’elicottero va usato al coperto in ambienti grandi o all’aperto in assenza di vento.

4. La ditta costruttrice e i distributori del prodotto non sono in alcun modo responsabili di danni provocati da un uso improprio del modello.

Garanzia


I nostri prodotti sono controllati al 100% prima dell’uscita dalla fabbrica. Vi invitiamo a contattare la nostra ditta o i nostri distributori se il prodotto risultasse danneggiato o malfunzionante per cause indipendenti dall’uso. L’utilizzatore ha la responsabilità completa del corretto uso del prodotto.

Per ogni richiesta di ricambi o di parti da sostituire vi invitiamo a contattare i nostri rivenditori (consultare l’esploso delle parti di ricambio sul manuale d’istruzioni).

Specifiche tecniche

Articolo:


10443

Frequenza:


27 MHz, 35 MHz, 40 MHz, 72 MHz

Trasmittente:


minimo 4 canali FM (compreso nella confezione)

Servocomandi:

2 micro servi da 9 g (compresi nella confezione)

Batterie:


pacco batterie da 8,4 V Ni-MH

Lunghezza:


440 mm

Diametro rotore:

538 mm

Peso:



280 – 340 g

2. PRINCIPI DI VOLO


La rotazione delle pale dell’elicottero produce una portanza. Quando la velocità del motore aumenta, il rotore principale ruota sempre più velocemente, producendo una portanza sempre più forte. Al contrario, quando la velocità diminuisce, anche la portanza cala di conseguenza. Allo stesso tempo la rotazione delle pale produce una coppia che tende a far girare la fusoliera dell’elicottero in senso contrario a quello del rotore. Per ovviare a questo l’elicottero è equipaggiato di un piccolo rotore in coda (rotore anticoppia) per compensare questa coppia e stabilizzare il volo. Il rotore anticoppia negli elicotteri veri è costituito da due pale regolabili in incidenza. 

Nel modello la regolazione dell’incidenza viene sostituita dalla variazione di velocità di rotazione del rotore anticoppia. L’aumento e la diminuzione della sua velocità infatti provocano una rotazione dell’elicottero sul suo asse verticale in senso orario e antiorario. Questi sono dunque i primi due controlli del movimento dell’elicottero:

1. Aumentare o diminuire la velocità del rotore principale per controllare l’ascesa e la discesa dell’elicottero.

2. Aumentare o diminuire la velocità del rotore anticoppia per controllare la rotazione dell’elicottero sul suo asse verticale.

Ci sono ancora due movimenti che l’elicottero può compiere: il volo in avanti (e indietro) e il volo laterale.

Questi movimenti sul modello sono controllati dai due servocomandi, che a loro volta comandano l’inclinazione del piatto del rotore.  Si può immaginare l’elicottero come un piatto in volo. Inclinando il piatto in volo, il sistema di controllo può manovrare l’elicottero: il piatto si può inclinare in avanti, all’indietro, a destra e a sinistra. Per esempio, durante il volo, portando lo stick di controllo del sistema in avanti, il piatto si inclinerà in avanti e così tutto l’elicottero. La componente della portanza diretta in avanti porterà così l’elicottero a muoversi in avanti. Inclinando il piatto nelle altre direzioni l’elicottero si muoverà di conseguenza. Questi sono dunque gli altri due controlli possibili del movimento dell’elicottero:

3. Inclinare in avanti o indietro il piatto del rotore per controllare il movimento in avanti e indietro

4. Inclinare a destra o a sinistra il piatto del rotore per controllare il volo laterale.

3. PREPARAZIONE AL VOLO

ATTENZIONE - Il radiocomando può essere utilizzato sia in Modo 1 (stick del motore a destra) che in Modo 2 (stick motore a sinistra). Nella confezione la trasmittente è regolata di fabbrica in Modo 1. In queste istruzioni si fa riferimento a questa modalità (cfr. fig. 5).

Per le figure fate riferimento al manuale d’istruzioni in inglese.

Come in figura 1, regolare la barra delle palette laterali esattamente al centro (distanza A=B). Assicurarsi che la superficie delle palette sia parallela all’asta di controllo delle stesse e serrare il grano. Posizionare le pale del rotore principale come da figura 1 e avvitare le viti senza serrarle a fondo. Le pale devono avere una minima libertà di movimento: se le viti sono troppo serrate l’elicottero può avere delle vibrazioni fastidiose. Allo stesso tempo occorre verificare che le pale non siano troppo libere di muoversi: quando il rotore si arresta devono rimanere allineate tra loro, pena una certa instabilità del modello.

Installare le batterie con l’apposita staffa sotto il corpo dell’elicottero. Muovere il pacco batterie avanti e indietro affinché il modello, sospeso per la barra delle palette laterali sia perfettamente parallelo al terreno (vedi figura 2).

Installare la carenatura fissandola all’apposita asticella utilizzando le asole in gomma (figura 3).

Prima di connettere le batterie eseguite le seguenti operazioni preliminari:

1. Accendere il trasmettitore

2. Lo stick destro della trasmittente (motore) deve essere posizionato nella posizione più bassa per evitare danni alle persone o alle cose

3. Controllare che tutti i cavi siano collegati (figura 4).

Regolare tutti i trim. Mettere lo stick destro (motore) nella posizione più bassa. Assicurarsi che le batterie della trasmittente siano cariche.

1. Connettere le batterie all’apparato ricevente. Attendere 15-20 secondi fino a che il led della ricevente si illumina, senza toccare gli stick della trasmittente. Il sistema ha effettuato la procedura di autocontrollo.

2. Una volta che il led rosso si è acceso il sistema è pronto a funzionare. Controllare la posizione del piatto del rotore. Muovere lo stick sinistro della trasmittente in avanti e indietro per verificare il movimento del piatto del rotore. Muovere lo stick sinistro a destra e a sinistra per verificare l’inclinazione laterale del piatto del rotore (vedi figura 6).

3. Muovere ora dolcemente lo stick destro in avanti.
Assicurarsi che ogni parte del corpo sia lontano dagli organi in rotazione. Il rotore principale deve cominciare ora a ruotare, seguito poi dal rotore anticoppia. Riportare lo stick destro indietro e arrestare il motore. Scollegare le batterie. Il modello ora è pronto per il volo.
4. OPERAZIONI DI VOLO

Il pilotaggio di questo modello di elicottero non è difficile, ma sono comunque necessarie un po’ di pratica e un po’ di pazienza. Se siete principianti eventualmente contattate qualche modellista esperto di elicotteri per avere dei suggerimenti utili o esercitatevi con un simulatore per PC.

Occorre uno spazio abbastanza ampio senza ostacoli e assenza di vento. Raccomandiamo un terreno liscio in  modo che i pattini d’atterraggio possano scivolare senza impuntarsi. Se usate l’elicottero in casa fate attenzione a non provocare danni alle cose o ferite alle persone che vi stanno intorno.

Dopo aver eseguito le procedure descritte al punto 4 potete ora cominciare a volare con il vostro Aero Hawk.

Posizionatevi dietro al vostro elicottero (cioè con la coda rivolta verso di voi) ad almeno un paio di metri di distanza.

Muovete ora in avanti lo stick destro (motore) aumentando la velocità di rotazione del rotore fino a quando il modello tenderà a sollevarsi da terra. Quando i pattini saranno sollevati l’elicottero tenderà a scivolare verso sinistra. A causa della propulsione del rotore anticoppia e della rotazione del rotore principale in senso orario, tutti gli elicotteri sono soggetti a una deriva verso sinistra durante il decollo e durante il volo.

Se il vostro elicottero tende a virare in altre direzioni oltre che a sinistra dovrete regolare i trim per risolvere il problema (fate riferimento alla figura 7 per i movimenti). L’importante è che non abbiate fretta di volare. Eseguite qualche esercizio per prendere confidenza con il vostro elicottero: alzatelo di qualche decina di centimetri e fatelo poi atterrare. Se riuscite a tenerlo diritto potete poi passare a movimenti più complessi e a farlo alzare di più. Continuate con questo esercizio se invece avete ancora qualche difficoltà a controllarlo. Ricordatevi sempre di tenervi a distanza di sicurezza dalle pale in rotazione.

