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Bedienungsanleitung

Antriebseinheit Arcus Sport

Vor Inbetriebnahme der Antriebseinheit Arcus Sport lesen Sie bitte diese Betriebsanleitung sorg-
féltig durch.

Hinweis: Wir weisen ausdricklich darauf hin, dass das Antriebsset nur fiir den Betrieb im Arcus
Sport vorgesehen ist. Eine anderweitige Verwendung wird nicht empfohlen.

Technische Daten, BL-ESC 50 A Regler: Technische Daten, BL-Outrunner:

Dauerstrom: 50 A

Spitzenstrom: 60 A (>10 sec.) Betriebsspannung: 11,1V (3S LIPo)
Bec-Modus: getaktet Laststrom: 42 A
BEC-Ausgang: 55V/4A Leerlaufdrehzahl: 600 Umin/V
Zellenzahl Li-Po: 2-6 Abmessungen D x L: 37 x 39 mm
Zellenzahl NiMH/NC: 5-18 Wellendurchmesser: 5 mm
Unterspannungsschutz: ja

52 x 31 x16 mm
220 g

Abmessungen (Regler):
Gewicht (Antriebseinheit):

Achtung: Der Regler besitzt keinen Verpolschutz! Eine Verpolung des Akkus am Regleran-
schluss fihrt zur sofortigen Zerstérung des Reglers.

Soll statt des BEC-Systems ein separater Empfangerakku verwendet wer-
den, dann muss die rote Leitung am Empfanger-Anschlusskabel des Reg-
lers aus dem Steckergehduse gezogen und durch Isolieren gegen
Kurzschluss geschitzt werden.

SEHR WICHTIG: Da verschiedene Sender unterschiedliche Gaseinstellwerte besitzen, empfehlen
wir dringend, dass Sie die “Gasbereich-Einstellfunktion” zum Einlernen des Gasbereiches ver-
wenden. Bitte lesen Sie in der Anleitung den entsprechenden Absatz: “Einstellen der Vollgas und
Stop-Position”.

Inbetriebnahme des Flugreglers:
GasknUppel voll zurlicknehmen, anschliessend Sender einschalten.
Akku mit Flugregler verbinden.
Je nach eingestelltem Akkutyp ertdnt folgendes:
LiPo: Es erténen zwei Audiosequenzen:
1: “**” flr einen erkannten 3S Lipo Akku. Die Zellenzahl wird automatisch erkannt. (Die An-
zahl der Tone entspricht der Zellenzahl).
2: “-” fUr eine eingeschaltete Bremse.
“-*” flr eine ausgeschaltete Bremse.
NiMH / NC: Es ertdnt eine Audio-Sequenz:
Hier ertdnt nur “- “ bzw. “- *” fir eine eingeschaltete oder ausgeschaltete Bremse.
Der Regler ist betriebsbereit.
GasknUppel vorwarts bringen: Motor startet.

Einstellen der Vollgas- und der Stopposition: (im Falle eines neuen Senders sollte der Gasbe-
reich immer erneut eingelernt werden)

Sender einschalten, Gasknippel voll nach vorn bringen.

Akku mit Regler verbinden.

“--, --, --, -=” ertont. Innerhalb der vier Wiederholungen Gaskniippel in die gewilinschte Stop-Po-
sition bringen.

“--" ertont fUr die erkannte Stop-Position. Danach ertdnt die Audiosequenz je nach eingestelltem
Akkutyp. Der Regler ist betriebsbereit.

Schutzfunktionen
1. Uberhitzungsschutz: Falls die Temperatur des Reglers iber 110°C liegt, reduziert der Regler die
Ausgangsspannung.

2. Gasimpulsausfallschutz: Falls der Gasimpuls eine Sekunde lang ausfallt, reduziert der Regler die
Ausgangsspannung. Bei einem weiteren Ausfall flr zwei Sekunden schaltet der Regler die Aus-
gangsspannung vollstandig ab.

Funktionsbeschreibung
1.  Vollgas / Stop-Position
2. Einstellung der Bremse: Bremse: EIN / Bremse AUS, Voreinstellung = Bremse ON
3.  Akku-Typ: Li-xx(Li-lon oder Li-Poly) / Ni-xx(NiMH oder NC), Voreinstellung = Li-xx.
4 Unterspannungs-Abschaltung: Niedrig / Mittel / Hoch. Voreinstellung = Mittel
1) Bei Li-xx Akkus wird die Anzahl der Zellen automatisch erkannt. Abschaltspannung nied-
rig/mittel/hoch bei:
2.8V/3.0V/3.2V. Z.B.: Einstellung Abschaltspannung mittel, bei 3 Lipozellen, ergibt: 3 x
3=9V.
2)Bei NiIMH/NC Akkus, Abschaltspannung niedrig/mittel/hoch bei: 50%/60%/60% der An-
fangsspannung. Z.B.: Bei einem 6 Zellen NiMH Akku betragt die Spannung bei Volladung
1.44 x 6=8.64V, bei Einstellung Abschaltspannung niedrig betragt die Abschaltspannung:
8.64 x 50%=4,32V.
5.  Werkseinstellung: Die Werte werden auf Werkseinstellung zuriickgesetzt (sieche Program-
mierung).
6.  Timing: Automatik / Niedrig / Hoch, Voreinstellung = Automatic.
FUr die meisten Motoren kann automatisches Timing gewé&hlt werden. Fir hohe Leistung
empfehlen wir niedriges Timing fiir 2 polige Motoren (Inrunner) und High-Timing fir 6 —und
mehrpolige Motoren.
Vor der Flugerprobung eine Standerprobung durchflihren.
7.  Anlauf/Einschaltmodus: SuperWeich / Weich / Normal, Voreinstellung = Weich
Normal eignet sich fir Flachenmodelle.
Die Anlaufgeschwindigkeit bei Weich / SuperWeich ist ziemlich langsam, 1 Sek. (Anlauf
Weich) / 1,5 Sek. (Anlauf Super-Weich) gerechnet vom Anlaufen bis Vollgas. Anlauf Super
Weich eignet sich besonders fiir Modelle mit Getriebeantrieben.
8.  RPM Control Heli Mode
Voreinstellung: off
Bei eingeschaltetem Governor Mode wird die Bremse deaktiviert. Die Unterspannungs-Ab-
schaltung wird auf reduzierte Leistung gesetzt.
9. Motor-Drehrichtung: Die Motor-Drehrichtung kann elektronisch umgeschaltet werden (siehe
Programmierung).
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10. Taktfrequenz-Umschaltung 8 kHz / 16 kHz. Voreinstellung 16 kHz
8 kHz: Taktfrequenz fur 2-polige Motoren, z. B. Inrunner
16 kHz: Taktfrequenz fiir Motoren mit mehr als 2 Polen, z. B. Outrunner.
11. Unterspannungs-Abschaltmodus: Voreinstellung: Vollabschaltung
Soft: Leistung reduziert,
Hart: Vollabschaltung.

Programmierung

1.  Sender einschalten und Gasknlppel voll nach vorn bringen, Akku an den Regler (ESC) an-
schlieBen

2. Nach 3 - 4 Sec. ertdnt die erste Audiosequenz des Programmiermodus. Verbleibt der Gas-
knlppel in der Vollgasposition, so gibt der ESC nacheinander verschiedene Audiosequen-
zen flr die einstellbaren Parameter aus - siehe nachfolgende Tabelle.

3.  Die Audiosequenz firr jeden einzelnen Parameter wird vier mal wiederholt. Zur Einstellung des
Parameters bewegen Sie den Gasknlppel innerhalb der vier Wiederholungen in die Stop-Po-
sition. Danach ertdnt die Audiosequenz je nach eingestelltem Akkutyp (siehe “Inbetrieb-
nahme des Flugreglers”).

Hinweis: Nach jeder Anderung eines Parameters ist der ESC zur Ubernahme der Einstellung
flr ca. 2 sec. vom Akku zu trennen.
Pro Programmierung kann immer nur ein Parameter eingestellt werden.

Audiosequenzen im Programmiermodus

Audiosequenzen Reglerfunktionen

1 Vollgas / Stopposition
2 Bremse
NN Bremse Ein / Aus
3 Akkutyp
~ o~~~ NiMH / NC
N~ N, S LiPo
4 Unterspannungs-Abschaltung
S Niedrig 2.8V/50%
[ S M Mittel 3.0V/60%
M Hoch 3.2V/60%
5 Reset auf Werkseinstellung
— =, =, — Reset
6 Timing
- = = Automatik (7-30°)
- == Niedrig (7-22°)
——— == == Hoch (23-30°)
7 Anlauf/Einschaltmodus
VV, VV, VV, VW Superweich
V,V,V,V Weich
VVV, VVV, VVV, VVV Normal

8 Heli Mode
L L Drehzahlregelung aus
L L L Softanlauf, 5 sec.
Verzdgerung
L, L, L, L Softanlauf, 15 sec.
Verzdgerung
9 Motor Drehrichtung
W, W, W, W Rechts / Links
10 Taktfrequenz
/i 8kHz
ATR\TRRN 16kHz
11 Unterspannungs-Abschaltmodus

Leistung reduziert
Vollabschaltung

R i p—

Sicherheitshinweise

- Einschaltreihenfolge beachten: Immer zuerst den Sender einschalten und danach den Emp-
fanger. Beim Ausschalten in umgekehrter Reihenfolge vorgehen.

- Beachten Sie die technischen Daten.

- Polung aller Anschlusskabel beachten.

- Kurzschlisse unbedingt vermeiden.

- Den Regler so einbauen bzw. verpacken, dass er nicht mit Fett, Ol oder Wasser in Beriihrung
kommen kann.

- Fur ausreichende Luftzirkulation sorgen.

- Bei Inbetriebnahme nie in den Drehkreis der Lufschraube greifen - Verletzungsgefahr.

Gewaéhrleistung

Unsere Artikel sind selbstverstandlich mit den gesetzlich vorgeschriebenen 24 Monaten Ge-
wahrleistung ausgestattet. Sollten Sie einen berechtigten Gewahrleistungsanspruch geltend
machen wollen, so wenden Sie sich immer an lhren Handler, der Gewéhrleistungsgeber und fir
die Abwicklung zusténdig ist. Wahrend dieser Zeit werden evtl. auftretende Funktionsméngel
sowie Fabrikations- oder Materialfehler kostenlos von uns behoben. Weitergehende Anspriiche
z. B. bei Folgeschaden, sind ausgeschlossen.

Der Transport zu uns muss frei erfolgen, der Rucktransport zu Ihnen erfolgt ebenfalls frei. Un-
freie Sendungen kénnen nicht angenommen werden.

Fir Transportschaden und Verlust Ihrer Sendung kénnen wir keine Haftung tbernehmen. Wir
empfehlen eine entsprechende Versicherung.

Senden Sie Ihre Gerate an die flr das jeweilige Land zu sténdige Servicestelle.

Zur Bearbeitung lhrer Gewéhrleistungsanspriiche missen folgende Voraussetzungen erfiillt

werden:

¢ Legen Sie Ihrer Sendung den Kaufbeleg (Kassenzettel) bei.

¢ Die Gerate wurden gemaB der Bedienungsanleitung betrieben.

¢ Es wurden ausschlieBlich empfohlene Stromquellen und original robbe Zubehér verwendet.

e Feuchtigkeitsschaden, Fremdeingriffe, Verpolung, Uberlastungen und mechanische Bescha-
digungen liegen nicht vor.

¢ Fugen Sie sachdienliche Hinweise zur Auffindung des Fehlers oder des Defektes bei.
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Warnténe und Fehlersuche
Fehler

Méglicher Grund

Lésung

Motor lauft nicht, jedoch hérbare Téne beim Einschalten, d.h. der Regler versucht,
die Zellenzahl automatisch festzustellen.

Kalibrierung der Gas-Funktion des Reglers wurde nicht durchgefiihrt.

Gas-Funktion des Reglers kalibrieren.

Motor lauft nicht; auch keine hérbaren Téne beim Einschalten. Servos funktionie-
ren nicht.

Wackelige / lockere Verbindung zwischen Akku und Regler.

Kein Strom.

Fehlerhafte Létverbindungen (kalte Lotstellen).

Umgepoltes Akkukabel.

Verbindung zwischen Regler und Empfanger (Gaskabel) umgepolt.
Fehlerhafter Regler.

Stecker / Buchse séubern bzw. erneuern.
Vollgeladenen Akku einsetzen.
Kabelverbindungen sauber verléten.
Kabelpolung prifen bzw. korrigieren.
Reglerkabel prifen, ggfs. Kontakte korrigieren.
Regler ersetzen.

Motor lauft nicht, auch keine hérbaren Téne beim Einschalten; JEDOCH: Servos
funktionieren.

Nach Einschalten des Reglers lauft der Motor nicht. Zwei Piepstone, danach kurze
Pause (** ** ** *¥).

Wackelige / lockere Verbindung zwischen Regler und Motor
Ausgebrannte Motorwindungen
Fehlerhafte Létverbindungen (kalte Lotstellen).

Stecker / Buchse saubern bzw. erneuern.
Motor ersetzen
Kabelverbindungen erneut verléten.

Akkuspannung liegt ausserhalb des zulassigen Bereiches.

Akku durch einen vollgeladenen ersetzen.
Akkuspannung prifen.

Nach dem Einschalten des Reglers lauft der Motor nicht.
Einfacher Piepston, danch kurze Pause

REEY

Der Regler findet keinen normalen Gasimpuls vom Empféanger.

Prifen, ob das Reglerkabel mit dem Gaskanel des Empfangers verbunden ist.
Sender bzw. Empféanger prifen, um festzustellen, ob ein Gasimpuls tatséchlich
ausgegeben wird (Servo einstecken, um die Funktion des Gaskanals zu prifen).

Nach dem Einschalten des Reglers lauft der Motor nicht. Standige Piepstone

().

GasknUppel steht nicht am unteren Endpunkt, wenn der Sender eingeschaltet wird.

Gasknippel ganz nach hinten ziehen.

Nach dem Einschalten des Reglers lauft der Motor nicht. Es ertdnen zwei lange
Piepstdne, danach zwei kurze Piepsténe (_ _ **).

Umpolung des Gaskanals, deshalb schaltet der Regler in den Programmiermodus

Servoumpolungsmeni des Senders wahlen, Gaskanal umpolen.
Hinweis: Gaskanal einer Futaba-Anlage grundsatzlich auf ‘Reverse’ schalten.

Motor lauft in die falsche Richtung.
Motor steht im Fluge.

Kabel zwischen Regler und Motor umgepolt.

Zwei der drei Kabel zwischen Regler und Motor tauschen, oder Funktion ‘Motor-
Drehrichtung’ wéhlen (durch den Programmiermodus des Reglers), bzw. die vor-
gegebenen Parameter andern.

Gasimpuls fehlt.

Prifen, ob die FS-Anlage richtig funktioniert.

Lage des Reglers bzw. des Empfangers prifen. Lage der Empfangerantenne bzw.
der Reglerkabel prifen: es muss gentigend Luft zwischen diesen Bauteilen bleiben,
um Stdérungen auszuschliessen.

Ferrit-Ring ins Gaskabel des Reglers einbauen.

Akkuspannung bis auf ‘Unterspannungsschwelle’ gefallen.
Maoglicherweise fehlerhafte Kabelverbindung.

Flugmodell sofort landen, Akku ersetzen.
Kabelverbindungen auf mogliche Beschadigungen priifen

Motor lauft unverhofft an; Regler Uberhitzt

Maoglicherweise Stérungen auf dem Flugfeld.

Der normale Betrieb des Reglers kann durch Stérungserscheinungen im Umfeld
beeinflusst werden. Regler erneut einschalten, prifen, ob er normal funktioniert.
Falls sich das Problem nicht I6sen lasst, Funktion des Reglers auf einem anderen
Flugfeld testen.

Ungentgende Kihlung.

Regler anders einbauen, um geniigende Kihlungsluft zu bekommen

Servos ziehen zuviel Strom; Regler wird Uberlastet.

Kleinere Servos einsetzen, die den Regler nicht Uberlasten. Der maximale BEC-
Strom darf die technischen Daten des BEC-Stromkreises nicht Gberschreiten.

Motor bzw. Luftschraube zu grof.

Kleineren Motor bzw. kleinere Luftschraube einsetzen.

Hiermit erklart die robbe Modellsport GmbH & Co. KG, dass sich dieses Gerét in Uberein-
stimmung mit den grundlegenden Anforderungen und anderen relevanten Vorschriften der ent-
sprechenden CE Richtlinien befindet. Die Original-Konformitétserklarung finden Sie im Internet
unter www.robbe.com, bei der jeweiligen Geratebeschreibung durch Aufruf des Logo-Buttons
"Conform".

Dieses Symbol bedeutet, dass elektrische und elektronische Kleingerdte am
Ende ihrer Nutzungsdauer, vom Hausmdill getrennt, entsorgt werden mussen.
Entsorgen Sie das Gerét bei lhrer 6értlichen kommunalen Sammelstelle oder
Recycling-Zentrum. Dies gilt fiir alle Lander der Européischen Union sowie ande-
ren Européischen Léndern mit separatem Sammelsystem.

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Metzloserstr. 38

Telefon: 06644 / 87-0

D36355 Grebenhain
www.robbe.com

C€

robbe-Form AHAJ
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Operating Instructions

Arcus Sport Power Set

Please read right through these operating instructions before attempting to use the Arcus Sport
power set for the first time.

Note: we wish to point out expressly that this power set is designed exclusively for use in the

Arcus Sport. We advise against using it in any other model.

Specification, BL-ESC 50 A controller: Specification, BL outrunner:

Continuous current: 50 A

Peak current: 60 A (< 10 sec.) Operating voltage: 11.1 V (3S LiPo)
BEC mode: Pulsed Load current: 42 A

BEC output: 55V/4A No-load speed: 6000 rpm/V (kV)
Cell-count, LiPo: 2-6 Dimensions, @ x L: 37 x 39 mm
Cell-count, NiMH / NC: 5-18 Shaft diameter: 5 mm

Low-voltage guard: yes
Dimensions (controller): 52 x31x16 mm
Weight (power set): 220 g

Caution: the speed controller is not protected against reversed polarity! Connecting the bat-
tery to the controller with reversed polarity will instantly ruin the controller.

If you wish to use a separate receiver battery instead of the BEC system,
locate the receiver connector attached to the speed controller, withdraw
the contact on the red wire, and insulate the bare end to avoid short-circuits.

VERY IMPORTANT: since different transmitters feature different throttle channel values, we ur-
gently recommend that you use the “throttle range set-up function” to set the throttle range. Please
read the section entitled “Setting the full-throttle and stop positions” later in these instructions.

Using the speed controller for the first time:
Pull the throttle stick fully back (towards you), then switch the transmitter on.
Connect the flight battery to the speed controller.
You will hear one of the following sequences, depending on the battery type:
LiPo: the controller emits two audio sequences:
1. “*” if a 3S LiPo pack is detected. The cell-count is automatically detected (the number
of beeps indicates the number of cells).
2. “-” if the brake is switched on.
“-*” if the brake is switched off.
NiMH / NC: the controller emits one audio sequence:
In this case you will hear only “-” or “-*” to indicate brake switched on or off.
The speed controller is ready for use.
Move the throttle stick forward: motor starts.

Setting the full-throttle and stop positions (if the transmitter is new, the throttle range should
always be re-set):

Switch the transmitter on, and move the throttle stick fully forward (away from you).

Connect the flight battery to the speed controller.

The controller emits the sequence “--, --, --, --". Move the throttle stick to the desired Stop posi-
tion within the period of the four repeated beeps.

The controller emits “--” to indicate it has registered the Stop position. It now emits the audio se-
quence according to the battery type. The speed controller is ready for use.

Protective functions
1.Overheating guard: if the temperature of the speed controller rises above 110°C, the unit redu-
ces the output voltage.

2. Throttle signal failure guard: if the throttle signal is absent for a period of one second, the speed
controller reduces the output voltage. If the signal fails again for a period of two seconds, the
speed controller switches off the output voltage completely.

Description of function
1. Full-throttle / Stop position
2.  Brake setting: brake ON / brake OFF; default setting = brake ON
3.  Battery type: Li-xx (Li-lon or Li-Poly) / Ni-xx (NiMH or NC); default setting: Li-xx.
4 Low-voltage cut-off: low / medium / high; default setting: medium
1) In the case of Li-xx batteries the cell-count is detected automatically. Cut-off voltage low
/ medium high at:
2.8V /3.0V /3.2 V. E.g.: medium cut-off voltage setting with three LiPo cells: cut-off vol-
tageis3x3=9V.
2) NiMH / NC batteries: cut-off voltage low / medium / high at: 50% / 60% / 60% of the in-
itial voltage. E.g: with a six-cell NiMH battery the fully-charged voltage is 1.44 x 6 = 8.64
V; if the cut-off voltage is set to low, the cut-off voltage is: 8.64 x 50% = 4.32 V.
5. Default setting: resets the values to the default settings (see Programming).
6. Timing: automatic / low / high; default setting = automatic
Automatic timing can safely be selected for most motors. For high performance we recom-
mend low timing for two-pole motors (inrunners) and high timing for motors with six or more
poles.
Carry out a bench check before flying the model.
7.  Start-up / Power-on mode: ultra-soft / soft / normal; default setting = soft
Normal is suitable for fixed-wing model aircraft.
The start-up speed when set to soft / ultra-soft is fairly slow: one second (soft start), 1.5 se-
conds (ultra-soft start), timed from start-up to full-throttle. The ultra-soft setting is particu-
larly useful for models with geared motors.
8. RPM Control, Heli Mode
Default setting: off
Selecting Governor mode disables the brake. The low-voltage cut-off is set to reduced
power.
9. Direction of motor rotation: the direction of rotation of the motor can be reversed electro-
nically (see Programming).
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10. Switchable pulse frequency, 8 kHz / 16 kHz; default setting: 16 kHz

8 kHz: pulse frequency for two-pole motors, e.g. inrunners.
16 kHz: pulse frequency for motors with more than two poles, e.g. outrunners.

11. Low-voltage cut-off mode; default setting: full cut-off

Soft: reduced power
Hard: complete cut-off

Programming

1.

2.

Switch the transmitter on and move the throttle stick fully forward. Connect the flight battery
to the speed controller (ESC).

After three to four seconds you will hear the first audio sequence of programming mode. If
you leave the throttle stick at the full-throttle position, the controller generates various audio
sequences indicating the user-variable parameters - see table below.

The audio sequence for each individual parameter is repeated four times. If you wish to change
a particular parameter, move the throttle stick to the Stop position within the period of the four
repetitions. After this the controller emits an audio sequence according to the set battery type
(see “Using the speed controller for the first time”).

Note: every time you change a parameter, disconnect the speed controller from the battery for
about two seconds; this causes the unit to store the new setting.

You can only change one parameter during each programming process.

Audio sequences in programming mode

Audio sequences Controller functions

Full-throttle / Stop position

3 ] ]

2 Brake
R - Brake on / off
3 Battery type
~ oy~ NiMH / NC
e oy e o LiPo
4 Low-voltage cut-off
(AL S - Low: 2.8 V/50%
S R S - Medium : 3.0 V/ 60%
R I N S High: 3.2 V/ 60%
5 Reset to default settings
S Reset
6 Timing
.- Automatic (7 - 30°)
R Low (7 - 22°)
e High (23 - 30°)
7 Start-up / Power-on mode

Ultra-soft
Soft
Normal

WV, W, W, W
V,V,V, V
VVV, VWV, VWV, VWV

8 Helicopter mode
B Speed governor mode off
R T Soft-start, 5 sec. delay
B T Soft-start, 15 sec. delay
9 Motor direction
W, W, W, W Right / Left
10 Pulse frequency
1,10, 10,1 8 kHz
A\VA\VA\WA\Y 16 kHz
11 Low-voltage / Cut-off mode

L Reduced power
Full cut-off

Safety notes

Keep to the correct sequence when switching on: always switch the transmitter on first, fol-
lowed by the receiver. Reverse the sequence when switching off.

Do not exceed the values stated in the Specification.

Take care to maintain correct polarity in all wiring.

It is essential to avoid short-circuits.

Install and protect the speed controller in such a way that it cannot come into contact with
grease, oil or water.

Provide adequate air circulation for cooling.

Keep well clear of the rotational plane of the propeller when the battery is connected - injury ha-
zard.

Guarantee

Naturally we guarantee this speed controller for the statutory period of 24 months. If you believe
you have a valid claim under guarantee, please contact your dealer in the first instance, as he is
responsible for processing guarantee claims. During the guarantee period we will correct any ope-
rating deficiencies, production defects and material faults which arise, at no charge to you. We will
not entertain any claims beyond these terms, e.g. consequent damage.

The unit must be returned to us carriage-paid; it will also be returned to you carriage-paid. We will
not accept goods sent to us without pre-paid carriage.

We accept no liability for transit damage and the loss of your shipment; we therefore recommend
that you take out suitable insurance to cover these risks.

Send the unit to the Service Centre responsible for the country in which you live.

The following conditions must be fulfilled if we are to process your guarantee claim:

Send proof of purchase (till receipt) with your shipment.

The unit must have been operated in accordance with the operating instructions.

The unit must have been operated with the recommended power sources and genuine robbe
accessories.

The unit must not exhibit damage due to damp, unauthorised intervention, reverse polarity, over-
load conditions or mechanical damage.

Please include a concise description of the fault or defect, as this will help us identify the pro-
blem.
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Audible warnings, fault-finding
Error

Possible reason

Solution

Motor does not run; however audible beeps when switching
on, i.e. the controller attempts to detect the cell-count automatically.

Speed controller’s throttle function not calibrated.

Calibrate speed controller throttle function

Motor does not run, no audible beeps when switched on.
Servos do not function.

Intermittent / loose connection between battery and speed controller.

No power.

Faulty soldering (dry joints).

Reversed polarity battery lead.

Reversed polarity connection between speed controller and receiver (throttle lead)
Speed controller fault.

Clean / replace plug and socket.

Fit a fully charged battery.

Re-solder dry joints.

Check and correct lead.

Check speed controller lead, correct contacts if necessary.
Replace controller

Motor does not run, no audible beeps when switched on. BUT: servos function.

When the controller is switched on the motor does not run. Two beeps, followed
by brief pause (** ** ** **).

Intermittent / loose connection between battery and speed controller.
Burned out motor windings
Faulty soldering (dry joints).

Clean / replace plug and socket.
Replace motor.
Re-solder dry joints.

Battery voltage outside the permissible range.

Replace battery with a fully charged pack. Check battery voltage.

When the controller is switched on the motor does not run.
Single beep, followed by brief pause (* * * *).

The speed controller has not detected a normal throttle signal from the receiver.

Check whether the speed controller lead is connected to the receiver throttle
channel. Check transmitter and receiver to determine whether a throttle signal is
actually present (connect servo o check throttle channel).

When the controller is switched on the motor does not run. Constant beeps (****).

Throttle stick not at bottom end-point when the transmitter was switched on.

Move the throttle stick to the “fully back” position.

When the controller is switched on the motor does not run. Two long beeps,
followed by two brief beeps (_ _ * *).

Throttle channel reversed; therefore controller has switched to Programming
mode.

Select servo reverse menu at transmitter, reverse throttle channel.
Note: Futaba system - must be set to “Reverse”.

Motor runs in wrong direction.
Motor stops in flight.

Reversed cables between speed controller and motor.

Swap over any two of the three wires between the speed controller and the
motor, or select “Motor direction reverse” function (controller’s programming
mode); alternatively change the default parameters.

No throttle signal.

Check whether RC system is working properly.

Check position of controller and receiver. Check position of receiver aerial and
controller lead; there must be adequate space between these units in order to
avoid interference. Fit ferrite ring in speed controller’s throttle lead.

Battery voltage fallen to ‘low voltage threshold’.
Possible defective cable connection.

Land model immediately, replace battery.
Check cables for possible damage.

Motor starts unexpectedly; controller overheats.

Possible interference at the flying field.

Normal operation of the speed controller can be affected by interference at the
site. Switch speed controller on again, andcheck if it works properly. If the
problem cannot be solved, check the speedcontroller at a different flying site.

Inadequate cooling.

Re-position controller to ensure sufficient cooling.

Servos drawing too muchcurrent; controller overloaded.

Fit smaller servos whichdo not overload the speedcontroller. The maximum
BEC current must not exceed the value stated in the Specification.

Motor or propeller too large.

Fit a smaller motor or a smaller propeller.

robbe Modellsport GmbH & Co. KG hereby declares that this product satisfies the fundamen-
tal requirements and other relevant regulations contained in the appropriate EU directives.
The original Conformity Declaration can be viewed on the Internet under www.robbe.com:
click on the logo button marked “Conform” which is included in each device description.

This symbol means that you must dispose of electrical and electronic equipment
separately from the general household waste when it reaches the end of its use-
ful life.

Take your apparatus to your local waste collection point or recycling centre. This
applies to all countries of the European Union, and to other European countries
with a separate waste collection system.

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Metzloserstr. 38

Telephone [0049] 6644-870
D36355 Grebenhain
www.robbe.com

C€
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Instructions d'utilisation
Unité d'entrainement Arcus Sport

Avant la mise en service de |'unité d'entrainement Arcus Sport, lire attentivement la présente no-
tice de mise en ceuvre.

A noter :nous faisons impérativement remarquer que ce kit d'entrainement est congu unique-
ment pour une mise en oeuvre dans le modéle Arcus Sport. Aucun autre type d'utilisation n'est
recommandé.

Caractéristiques techniques,
variateur sans balais BL-ESC 50 A

Caractéristiques techniques,
sans balais a induit externe :

Courant permanent : 50 A Tension de service : 11,1 volts
Pics de courant : 60 A(>10s) (8S LIPo)
Mode BEC : cadencé Courant de charge : 42 A

Sortie BEC : 55V/4A Régime du ralenti : 600 tr/min/V
Nbre d'éléments Li-Po : 2-6 Cotes

Nombre d'éléments Cd-Ni/NiMH : 5-18 épaisseur D x longueur: 37 x 39 mm
Protection a minimum de tension : oui Diameétre de I'arbre : 5 mm

52 x 31 x16 mm
220 g

Encombrement (variateur) :
Poids (unité d'entrainement) :

Attention : Le variateur ne dispose pas de protection contre les inversions de polarité ! Une in-
version de la polarité de I’accu au niveau du connecteur du variateur provoque une destruc-
tion immédiate du variateur.

Si, en remplacement du systéme BEC on utilise un accu de réception au-
tonome, il faut retirer le brin rouge du cordon de connexion vers le récep-
teur du variateur du boitier de connexion et l'isoler afin d'éviter tout
court-circuit. ]
TRES IMPORTANT : Etant donné que des émetteurs différents disposent généralement de valeurs
différentes pour la position des gaz, nous recommandons instamment d'utiliser la “fonction de rég-
lage de la fourchette des gaz” pour I'apprentissage de la fourchette des gaz. Lire attentivement
le paragraphe correspondant de la notice : “Mise au point de la position plein gaz et de la posi-
tion arrét”.

Mise en service du variateur :
Ramener le manche des gaz entiérement en arriére puis mettre I'émetteur en marche.
Raccorder I'accu au variateur du moteur de vol.
En fonction du type d'accu sélectionné on entend les sons suivants :
LiPo: d'abord retentissent deux séquences audio :
1: “**” lorsqu'un accu 3S Lipo a été reconnu. Le nombre d'éléments est automatiquement
identifié. (Le nombre des sons correspond au nombre des éléments).
2: “-” lorsqu'un frein est en marche.
“-” lorsqu'un frein est a I'arrét.
NC / NiMH : La séquence audio suivante retentit :
Ici uniquement “- “ ou “- *” pour un frein en marche ou pour un frein arrété.
Le variateur est en ordre de marche.
Amener le manche des gaz vers |'avant. Le moteur démarre.

Mise au point de la position plein gaz et de la position arrét : (en présence d'un nouvel émet-
teur, il faut réapprendre la fourchette des gaz)

Mettre I’émetteur en marche, amener le manche des gaz entiérement vers I'avant.

Raccorder I’accu au variateur.

“--, --, --, -=” retentit. Au cours des quatre reprises, amenez le manche des gaz dans la position
arrét souhaitée.

“--” retentit lorsque la position arrét a été identifiée. Ensuite retentit la séquence audio se rappor-
tant au type d'accu raccordé. Le variateur est en ordre de marche.

Fonctions de protection

1. Protection contre les surchauffes : Lorsque la température du variateur dépasse 110°C, le va-
riateur réduit la tension de sortie.

2.Protection contre les pannes d'impulsion des gaz : Lorsque I'impulsion des gaz est absente
pendant une seconde, le variateur réduit la tension de sortie. En présence d'une nouvelle panne
de deux secondes, le variateur coupe la tension de sortie.

Description du fonctionnement

1.  Plein gaz / position arrét

2.  Mise au point du frein : Frein : MARCHE / Frein ARRET, mise au point initiale = Frein ON
3. Type d'accu : Li-xx(Li-lon ou Li-Poly) / Ni-xx(NiMH ou Cd-Ni), réglage initial = Li-xx.

4 Commutation a minimum de tension : réduite / moyenne / élevée. Réglage initial = moyen

1) En présence d'accus Li-xx le nombre des éléments est automatiquement identifié. Ten-
sion de commutation réduite/moyenne/élevée a :
2,8V/3,0V/3,2V. par ex. une mise au point de la tension de commutation moyenne avec
3 éléments Lipo donne : 3 x 3 = 9V.

2) Avec les accus Cd-Ni/NiMH, tension de commutation réduite/moyenne/élevée a :
50%/60%/60% de la tension initiale. Par exemple : avec un accu de 6 éléments NiMH,
la tension a pleine charge est de 1,44 x 6 = 8,64V, avec un réglage de la tension de com-
mutation sur "réduite" la tension de coupure est de : 8,64 x 50% = 4,32V

5. Mise au point de I'usine: Les valeurs initiale d'usine sont rétablies (Cf. programmation).
6.  Synchronisation (timing) : Automatique / réduite / élevée, réglage initial = automatique.

Pour la plupart des moteurs il est possible de sélectionner une synchronisation automatique.

Pour une haute puissance nous recommandons une synchronisation réduite pour les mo-

teurs bipolaires (a induit interne) et une synchronisation moyenne pour les moteurs a 6 péles

ou plus. Avant d'effectuer un essai en vol, réalisez un essai statique sur banc d'essai.
7. Démarrage/mode mise en marche : Super souple/ souple / normal, réglage initial = sou-
ple. Normal est approprié aux modeles a ailes.

La vitesse de démarrage avec la sélection souple / super souple est relativement lente, 1 s

(démarrage souple) / 1,5 s (démarrage super souple) calculée a partir du démarrage a plein

régime. La procédure de démarrage super souple est particulierement bien appropriée aux

modéles a mécanisme d'entrainement.
8. RPM mode commande hélicoptere (Control Heli Mode)

Réglage initial : off

Lorsque le mode variateur (Governor Mode) est en marche, le frein est désactivé. La com-

mutation en présence d'une tension insuffisante est réduite a une diminution de la puis-

sance.
9. Sens de rotation du moteur : Il est possible de commuter électroniquement le sens de ro-
tation du moteur (Cf. programmation).



“robbe

Instructions d'utilisation
Unité d'entrainement Arcus Sport

10. Commutation de la fréquence des impulsions 8 kHz / 16 kHz. Mise au point initiale 16 kHz
8 kHz : Fréquence des impulsions pour les moteurs bipolaires, par exemple les moteurs a in-
duit interne .16 kHz : fréquence d'impulsion pour les moteurs disposant de plus de 2 péles,
par exemple les moteurs a induit externe.

11. Mode de commutation a minimum de tension : Préréglage : arrét intégral
Souple (Soft) : puissance réduite,

Dur (Hart) : arrét intégral.

Programmation

1. Mettez I'émetteur en marche et poussez le manche des gaz completement vers I'avant, rac-
cordez I'accu au variateur (ESC)

2. Apres 3 a 4 secondes retentit la premiere séquence audio du mode de programmation. Lors-
que le manche des gaz reste en position plein gaz, I'ESC délivre successivement diverses sé-
quences audio pour les parametres de mise au point - Cf. tableau suivant.

3. Laséquence audio pour chacun des parametres individuels est reprise quatre fois. Pour met-
tre le parametre au point, déplacez le manche des gaz, au cours des quatre reprises, dans la
position arrét.

Ensuite retentit la séquence audio se rapportant au type d'accu raccordé (Cf. "Mise en service
du variateur du moteur de vol").

A noter : Aprés chaque modification de paramétre il faut désolidariser I'ESC de I'accu pendant
2 secondes pour confirmer I'adoption de la mise au point.

Par programmation il n'est possible chaque fois que de programmer un seul paramétre.

Séquences audio dans le mode programmation

Séquences audio Fonctions du variateur

1 Plein gaz / position arrét
2 Frein

SN N Frein marche / arrét
3 Type d'accu

~, N, Y, Y NiMH / Cd-Ni

N, I, Y, LiPo

4, Commutation a minimum de tension
faible 2,8V/50%

S moyen 3;0V/60%
[ M S S élevé 3,2V/60%
5 Remise a zéro (Reset) sur le réglage d'usine
- =, =, = Remise a zéro (Reset)
6. Synchronisation (timing)
- == - Mode automatique (7-30°)
- == - Réduit (7-22°)
———m———m—— == Elevé (23-30°)
7. Démarrage/mode mise en marche
VV, VV, VV, VvV Super souple
V,V,V,V Souple
VVV, VVV, VVV, VWV Normal

8 Mode hélicoptére (Heli)
I Régulation du régime coupée
L, Démarrage en souplesse, 5 s
Temporisation
R e e Démarrage en souplesse, 15 s
Temporisation
9. Sens de rotation du moteur
W, W, W, W droite / gauche
10 Fréquence d'impulsion
m, 11,1, 1 8kHz
A\MA\VR\VA\ 16kHz
171. Mode de commutation a minimum de tension

Puissance réduite
Arrét intégral

R [N N

S [ e —

Consignes de sécurité

- Observer la séquence de mise en marche : Mettre toujours d'abord I'émetteur en marche puis
le récepteur. Pour couper, procéder dans |'ordre inverse.

- Observez les caractéristiques techniques.

- Respecter la polarité de tous les brins.

- Eviter absolument les courts-circuits.

- Installer ou emballer le variateur de telle sorte qu'il ne puisse entrer en contact avec de la
graisse, de I'huile ou de I'eau.

- Etablir une circulation d'air suffisante.

- Lors de la mise en service, ne jamais engager la main dans le plan de rotation de I'hélice —
Danger de blessure.

Garantie

Nos articles sont naturellement couverts par la garantie légale de 24 mois. Si vous souhaitez

faire valoir une requéte justifiée avec recours a la garantie, adressez-vous toujours d’abord a

votre vendeur qui vous assure la garantie et qui est responsable du suivi de votre requéte. Les

carences de fonctionnement, les défauts de fabrication ou les défauts matériels apparaissant

pendant la garantie sont remplacés par nous gratuitement. Toute autre réclamation, par exem-

ple de dommages secondaires, sont exclues.

Le transport intervient franco de port de méme que pour le renvoi. Les envois non affranchis ne

seront pas pris en considération.

Nous ne sommes pas responsables des dommages dus au transport ou de la perte de votre

envoi. Nous vous recommandons de contracter une assurance appropriée. Expédier |'appareil

au service apres-vente du pays concerné.

Pour que les réclamations couvertes par la garantie puissent étre traitées, il faut que les

conditions suivantes soient satisfaites :

e joindre le bon d'achat a I'envoi.

¢ |es appareils ont été exploités conformément aux prescriptions de la notice de mise en
ceuvre.

¢ |es sources d'alimentation employées sont celles qui ont été recommandées par robbe, seu-
les des pieces de rechange originales ont été utilisées

® absence de dommages dus a I'humidité, a des interventions extérieures, a des inversions de
polarité, a des surtensions, a des surcharges ou des dégradations mécaniques.

e joindre une description du dérangement ou du défaut afin d'en faciliter la réparation.
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Sonorités d'avertissement et recherche de dérangements
Anomalie

Origine possible

Solution

Le moteur ne tourne pas mais se fait entendre lors de sa mise sous tension, c'est-
a-dire que le variateur essaie automatiquement de déterminer le nombre d'élé-
ments.

Le calibrage de la fonction des gaz du variateur n'a pas été exécuté.

Calibrez la fonction des gaz du variateur.

Le moteur ne démarre pas et absence totale de signal acoustique a la mise sous
tension. Les servos ne fonctionnent pas.

Liaison intermittente / lache entre I'accu et le variateur.

Absence de courant

Liaison soudée incorrecte (points de soudure froids).

Cordon de Il'accu aux polarités inversées.

Liaison entre variateur et récepteur (cordon des gaz) aux polarités inversées.
Variateur en dérangement.

Nettoyer / remplacer les fiches méles / fiches femelles.

Mettre un accu entiérement chargé en place.

Souder correctement les liaisons par brin.

Controéler la polarité des cordons et la corriger si nécessaire.
Controéler le cordon du variateur, corriger les contacts si nécessaire.
Remplacer le variateur.

Le moteur ne démarre pas et absence totale de signal acoustique a la mise sous
tension ; TOUTEFOIS : Les servos fonctionnent.

Apres la mise sous tension du variateur le moteur ne démarre pas. Deux bips courts
puis courte pause (** ** ** **),

Liaison intermittente / Iache entre le variateur et le moteur.
Spires du moteur bralées
Liaison soudée incorrecte (points de soudure froids).

Nettoyer / remplacer les fiches males / fiches femelles.
Remplacer le moteur
Ressouder correctement les liaisons par brin.

La tension de I'accu se trouve en dehors d'une plage admissible.

Remplacer l'accu par un accu intégralement chargé.
Contréler la tension de I'accu.

Apres la mise sous tension du variateur le moteur ne démarre pas. Un bip court puis
courte pause (* * * *).

Le variateur n'identifie pas d'impulsion normale des gaz en provenance du récep-
teur.

Vérifier que le cordon du variateur est effectivement relié a la voie des gaz du ré-
cepteur.

Controler I'émetteur et le récepteur pour constater la présence effective de l'impulsion
des gaz (mettre le servo en place pour vérifier le fonctionnement de la voie des gaz).

Apreés la mise sous tension du variateur le moteur ne démarre pas. Bips permanents

).

Le manche des gaz ne se trouve pas dans sa butée inférieure lorsque I"émetteur
est mis en marche.

Tirer le manche des gaz complétement vers l'arriére.

Apres la mise sous tension du variateur le moteur ne démarre pas. Deux longs bips
retentissent puis deux bips courts (_ _**).

Inversion des polarités de la voie des gaz, c'est pourquoi le variateur passe en
mode programmation.

Sélectionner le menu d'inversion des servos sur I'émetteur et inverser la voie des
gaz. A noter :Commutez systématiquement un ensemble de radiocommande Fu-
taba sur ,Reverse” (inversé).

Le moteur tourne dans le mauvais sens.
Le moteur s'arréte en vol.

Polarités du cordon inversées entre le variateur et le moteur.

Inverser deux des brins entre le variateur et le moteur ou sélectionner la fonction
,sens de rotation du moteur” (via le mode de programmation du variateur), ou mo-
difier les paramétres prédictifs.

Absence d'impulsion des gaz.

Vérifier que I'ensemble de radiocommande fonctionne correctement.

Vérifier la position du variateur et du récepteur. Vérifier la position de I'antenne du
récepteur et le cordon du variateur : il doit subsister suffisamment d'air entre ces élé-
ments afin d'exclure toute perturbation.

Implanter une bague de ferrite sur le cordon des gaz du variateur.

Tension de l'accu ,2tombée sous le minimum* de tension.
Liaison par cordon vraisemblablement incorrecte.

Atterrissez immédiatement le modele et remplacez I'accu.
Vérifiez la présence de dommages éventuels sur les cordons de liaison.

Le moteur démarre inopinément ; le variateur est surchauffé

Perturbations possibles sur le terrain de vol.

Il se peut que le fonctionnement normal du variateur subisse l'influence de mani-
festations perturbatrices dans I'environnement. Redémarrer le variateur et vérifier
qu'il fonctionne normalement. S'il n'est pas possible de trouver de solution au pro-
bléme, testez le fonctionnement du variateur sur un autre terrain de vol.

Refroidissement insuffisant.

Installez le variateur différemment de maniére qu'il regoive plus d'air de refroidis-
sement.

Les servos consomment trop de courant ; le variateur est surchargé.

Implantez des servos plus petits qui ne surchargeront pas le variateur. Le courant
maximal du systéme BEC (alimentation directe de I'émetteur par I'accu du moteur)
ne doit pas dépasser les caractéristiques techniques du circuit électrique du sy-
stéeme BEC.

Le moteur ou 'hélice sont trop gros.

Installez un moteur moins puissant ou une hélice plus petite.

Par la présente la Sté robbe Modellsport GmbH & Co. KG, déclare que cet appareil répond
aux exigences fondamentales et a d’autres prescriptions significatives de la directive appro-
priée de la Communauté européenne. L'original de la déclaration de conformité se trouve
dans I'Internet sur le site associée a la description de I'appareil concerné et apparait
lorsqu’on clique le bouton portant le logo "Conform".

Ce symbole signifie que les petits appareils électriques et électroniques irrépar-
ables ou en fin de cycle d’exploitation doivent étre mis au rebut non pas avec les
ordures ménagéres mais dans les déchetteries spécialisées. Portez-les dans les
collecteurs communaux appropriés ou un centre de recyclage spécialisé. Cette
remarque s’applique aux pays de la Communauté européenne et aux autres pays
européens pourvus d’un systéme de collecte spécifique.

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Metzloserstr. 38

Telefon: 06644 / 87-0

D36355 Grebenhain
www.robbe.com

robbe-Form AHAJ
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Istruzioni per I'uso
Motorizzazione e regolatore Arcus Sport

Leggere attentamente il presente manuale di istruzioni prima di utilizzare il set motore + regola-
tore per la prima volta.

Avvertenza: il set motorizzazione + regolatore & destinato espressamente al modello Arcus
Sport. Si consiglia vivamente di non utilizzare il set con altre applicazioni.

Dati tecnici regolatore BL-ESC 50 A: Dati tecnici, motore BL cassa rotante:

Corrente di carico: 50 A

Corrente massima: 60 A (>10 sec.) Tensione di

Modalita Bec: in frequenza alimentazione: 11,1V (3S LIPo)
Uscita BEC: 55V/4A Corrente di carico: 42 A

Numero di celle Li-Po: 2-6 Regime di rotazione

Numero di celle NiMH/NC: 5-18 al minimo: 600 giri min/V
Protezione contro sottotensione: si Dimensioni D x L: 37 x 39 mm
Dimensioni (regolatore): 52 x31 x16 mm Diametro albero mot.: 5 mm

Peso (Unita di propulsione): 220 g

Attenzione: il regolatore non & provvisto di protezione contro inversione di polarita! Un errato
collegamento tra batteria e regolatore comporta I'immediato danneggiamento del regolatore.

Qualora si intenda utilizzare una batteria di alimentazione separata al posto
del sistema BEC (per alimentare la ricevente), & necessario estrarre dal con-
nettore del regolatore, il cavo rosso di collegamento con la ricevente e poi
isolarlo per evitare cortocircuiti.

MOLTO IMPORTANTE: poiché le varie trasmittenti in circolazione dispongono di differenti valori
di regolazione del comando del gas, suggeriamo vivamente di utilizzare le “funzioni di imposta-
zioni del gas” per prendere confidenza con il comando . Consultare pertanto nel presente ma-
nuale il relativo paragrafo “impostazione del valore massimo del gas e della posizione di stop” .

Utilizzo del regolatore:
Tirare completamente indietro lo stick di comando del gas sulla trasmittente, poi accendere
quest’ultima.
Collegare la batteria di alimentazione del modello con il regolatore.
Verranno poi emesse le seguenti sequenze acustiche In funzione del tipo di batteria collegata al
dispositivo:
Batterie LiPo: due sequenze acustiche
1: “**” per una batteria LiPo 3S riscontrata dal dispositivo. L’apparecchio € in grado di ri-
conoscere automaticamente il numero di celle ad esso collegate (il numero di toni emessi
corrisponde al numero di celle collegate).
2: “-“ se la funzione di freno ¢ attivata
“-** se la funzione di freno & disattivata
Batterie NiMH / NC: una sequenza acustiche
Per tale tipologia di batteria viene emesso soltanto il segnale
fatto se la funzione freno risulta inserita o meno.
Il regolatore & pronto per I'uso.
Portare in avanti lo stick di comando del gas sulla trasmittente: il motore si avvia.

11 %3

-“ oppure “-*” in funzione del

Impostazione delle posizioni di stop e di gas al massimo (se si utilizza una trasmittente nuova
€ opportuno regolare sempre il range di funzionamento del gas).

Accendere la trasmittente. Portare in avanti lo stick di comando del gas.

Collegare la batteria di alimentazione del modello con il regolatore:

Viene emessa la sequenza “--, --, --, --”; portare lo stick del gas nel posizione di stop desiderata
prima che venga emesso il quarto segnale.
Viene emesso il segnale “--” , a conferma dell’avvenuta impostazione della posizione di stop.

Al termine dell’operazione risuona una sequenza acustica differente in base al tipo di batteria se-
lezionata. Il dispositivo € ora pronto per I'uso.

Funzioni di protezione integrate

1. Protezione contro surriscaldamenti: se la temperatura del dispositivo oltrepassa i 110 °C, il re-
golatore diminuisce automaticamente la tensione in uscita.

2.Protezione contro interruzione del segnale del gas: se I'impulso del segnale del gas viene a
mancare per un secondo, il regolatore diminuisce la tensione in uscita. Se il problema persiste
per due secondi, la tensione viene completamente interrotta.

Descrizione delle funzioni del regolatore

1. Funzione di impostazione per il gas al massimo o per lo stop.

2. Funzione di impostazione del freno: Freno attivo / Freno disattivato. Configurazione pre-
impostata = freno attivato

3. Tipologia batteria: Li-xx (Li-lon oppure Li-Poly) / Ni-xx (NiMH oppure NC). Configurazione
pre-impostata = Li-xx

4.  Spegnimento per sottotensione: basso/medio/alto. Configurazione pre-impostata = medio
1) Il dispositivo riconosce automaticamente il numero di celle delle batterie Li-xx ad esso

collegate. | valori di tensione di spegnimento bassa / media / alta corrispondono a:
2.8V/3.0V/3.2V. Per es.: Limpostazione media per 3 celle Lipo, equivale a: 3 x 3=9V.

2) Per batterie NiMH / NC, risulta possibile impostare i livelli basso / medio / alto corrispon-
denti rispettivamente a 50% , 60% e 60% della tensione iniziale della batteria carica.
Per es: |la tensione di una batteria NiMH 6 celle completamente carica corrisponde a 1.44
X 6 = 8.64V. Nel caso di impostazione della tensione di spegnimento “bassa”, la tensione
finale sara quindi pari a 8,64 x 50% = 4,32 V.

5. Ripristino delle impostazioni iniziali: la modalita consente di ritornare ai parametri origi-
nali programmati in fabbrica (vedi programmazione).

6. Timing motore: automatico / basso / alto. Configurazione pre-impostata = automatico
Per la maggior parte di motori &€ consigliata la modalita “timing automatico”. Per avere alte
prestazioni, raccomandiamo di impostare un timing basso per motori 2 poli e timing alto per
motori a 6 o piu poli. Per alti regimi di rotazione € possibile impostare il timing alto. Effettuare
una verifica prima del volo iniziale.

7. Modalita di accensione / avvio del motore: super moderata / moderata /normale . Confi-

gurazione pre-impostata = moderata La modalita normale ¢ adatta per aeromodelli.
La velocita di avvio del motore, per le modalita super moderata e moderata, risulta partico-
larmente ridotta (rispettivamente 1,5 secondi e 1 secondo calcolati dall’avvio fino al massimo
regime). La modalita super moderata risulta particolarmente indicata per modelli con tras-
missione ad ingranaggi.

8. RPM Control Heli Mode. Configurazione pre-impostata: off (spento)

Se la modalita Governor ¢ attiva, il freno viene disattivato. Lo spegnimento per sottoten-

sione agisce riducendo le prestazioni.
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9.  Verso di rotazione dell’albero motore: tramite questa regolazione & possibile invertire elet-
tronicamente il verso di rotazione dell’albero motore (vedi paragrafo programmazione).

10. Commutazione della frequenza 8kHz / 16 kHz. Configurazione pre-impostata = 16 kHz
La frequenza 8 kHz & adatta per motori 2 poli.
La frequenza 16 kHz € adatta per motori con piu di 2 poli (per es. cassa rotante)

11.  Modalita di spegnimento per sottotensione: Configurazione pre-impostata = spegnimento totale
Soft = riduzione delle prestazioni. Hard = spegnimento totale

Programmazione del dispositivo

1) Accendere la trasmittente poi spostare al massimo lo stick di comando del gas. Collegare la
batteria di alimentazione del modello con il regolatore (ESC)

2) Dopo 3 -4 secondi viene emessa la prima sequenza della modalita di programmazione. Se lo
stick del gas rimane in posizione “gas al massimo”, il dispositivo emette diverse sequenze per
ciascuno dei parametri programmabili — vedi tabella seguente .

3) Ciascuna sequenza viene ripetuta quattro volte; per selezionare il parametro desiderato, muo-
vere lo stick del gas al minimo durante tale ripetizione. Successivamente verra emessa una se-
quenza acustica in funzione del tipo di batteria impostata (consultare il paragrafo “utilizzo del
regolatore”).

Avvertenza: una volta eseguita la modifica di un parametro occorre scollegare il regolatore
dalla batteria per almeno 2 secondi per confermare I'impostazione.
Risulta possibile impostare un solo parametro alla volta per ogni sessione di programmazione.

Dettaglio delle sequenze acustiche durante la modalita di programmazione

Sequenze acustiche Funzioni del regolatore

1 Gas al massimo / Stop
2 Freno
T Freno attivato / disattivato
3 Tipologia di batteria
~ o~~~ NiMH / NC
~, N, N LiPo
4 Spegnimento per sottotensione
[ Basso 2.8V/50%
o Medio 3.0V/60%
e Alto 3.2V/60%
5 Reset. Ripristino delle configurazioni originali
S — Reset
6 Timing
- = Automatico (7-30°)
—-—— === Basso (7-22°)
——— == == Alto (23-30°)
7 Modalita di accensione / avvio
VV, VV, VV, VWV Super moderata
vV, V, V,V Moderata
VVV, VVV, VVV, VVV Normale

8 Heli Mode
L L Regolatore di giri disattivato
L, Awvio dolce,
ritardo di 5 sec.
e e e Awvio dolce,
ritardo di 15 sec.
9 Verso di rotazione motore
W, W, W, W Destra / Sinistra
10 Frequenza
i, 1,1, 1 8kHz
A\WER\VER\WER\Y 16kHz
11 Modalita di spegnimento per sottotensione

Prestazioni ridotte
Spegnimento completo

R i p—

Norme per la sicurezza

- Rispettare la corretta sequenza per I’'accensione: accendere sempre prima la trasmittente e
dopo la ricevente. Per lo spegnimento procedere al contrario.

- Osservare i dati tecnici del regolatore

- Rispettare la corretta polarita di tutti i cavi di collegamento

- Evitare assolutamente i cortocircuiti

- Montare / proteggere il regolatore in modo da evitarne il contatto con grasso, olio oppure acqua

- Assicurare un’adeguata circolazione d’aria attorno al dispositivo

- Durante I'utilizzo, non avvicinarsi mai al raggio d’azione dell’elica — pericolo di lesioni

Garanzia: i nostri articoli sono coperti dalla garanzia per un periodo di 24 mesi, come prescritto
dalla legge. Qualora desiderate esercitare tale garanzia, rivolgetevi sempre al vostro rivenditore,
responsabile per lo svolgimento della procedura. Per I'inizio di questa garanzia fa fede lo scon-
trino emesso dal negoziante al momento dell’acquisto riportante la data dell’acquisto . Eventuali
riparazioni effettuate nel frattempo non allungano la durata della garanzia.

Ci impegniamo a riparare gratuitamente eventuali difetti di fabbricazione, del materiale o malfun-
zionamenti sorti durante questo periodo .Sono esclusi dalla garanzia altri fattori , quali per esem-
pio danni verificatisi successivamente o causati da altri fattori.

Il trasporto della merce verso la nostra sede e il ritorno al cliente non avviene a nostre spese. Non
possiamo accettare merce comprendente le spese di spedizione.

Decliniamo qualsiasi responsabilita per danni dovuti al trasporto o per perdita della merce du-
rante il medesimo. Vi suggeriamo a questo proposito di assicurare la merce.

Inviare il prodotto al centro di assistenza responsabile per la vostra nazione.

Affinché la garanzia sia valida, devono essere rispettate le seguenti norme:

- Allegare sempre alla merce lo scontrino o la ricevuta di acquisto

- Tutti gli apparecchi sono stati utilizzati seguendo le relative istruzioni per 'uso

- Sono stati utilizzati solamente accessori originali robbe e fonti di alimentazione raccomandate

- Non e prevista la garanzia contro guasti derivanti da inversioni di polarita, sovraccarichi, ma-
nomissione da parte di estranei, umidita e danni meccanici

- Allegare inoltre eventuali indizi utili per rintracciare il guasto o il difetto
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Notifiche di errori ed individuazione della causa
Errore

Causa probabile

Soluzione

Il motore non parte dopo I'accensione, pur emettendo dei segnali acustici (il rego-
latore cerca di individuare il numero di celle)

Mancata esecuzione della fase di calibrazione del gas

Calibrare il comando del gas sul regolatore.

Il motore non parte; nessun segnale acustico durante I'accensione. | servi non fun-
zionano.

Collegamento precario tra regolatore e batteria.

Mancanza di corrente

Saldature difettose.

Inversione dei cavi di collegamento della batteria.
Collegamento tra regolatore e ricevente invertito (cavo del gas).
Regolatore difettoso.

Pulire o sostituire i connettori
Adoperare una batteria carica
Saldare correttamente i cavi
Verificare / modificare la
polarita dei cavi.

Sostituire il regolatore.

I motore non parte; nessun segnale acustico durante I'accensione. | servi TUTTA-
VIA funzionano.

I motore non parte dopo aver acceso il regolatore. Vengono emessi due segnali e
successivamente una breve pausa (** ** ** **).

Collegamento precario tra regolatore e motore.
Avvolgimenti del motore bruciati.
Saldature difettose.

Pulire o sostituire i connettori
Sostituire il motore.
Saldare correttamente i cavi

Tensione della batteria fuori dall'intervallo consentito.

Sostituire la batteria con una completamente carica.
Verificare la tensione della batteria.

Il motore non parte dopo aver acceso il regolatore.
Vlene emesso un unico segnale seguito da una breve pausa

(.

Il regolatore non riceve segnali validi dal comando del gas.

Verificare che il cavo del regolatore sia collegato con il canale del gas sulla ricevente
Verificare su trasmittente e ricevente se viene emesso il segnale del gas. Colle-
gare il servo per verificare il canale

I motore non parte dopo aver acceso Il regolatore. Vengono emessi segnali conti-
nui (***).

Lo stick di comando del gas non si trova al minimo al momento dell’accensione.

Portare lo stick di comando del gas completamente indietro.

I motore non parte dopo aver acceso il regolatore. Vengono emessi due toni lunghi
seguiti da due brevi (_ _**).

Inversione del canale del gas; il regolatore attiva la modalita di programmazione.

Selezionare il menu di inversione del servo sulla trasmittente.
Avvertenza: per dispositivi Futaba attivare il Tasto Reverse.

Il motore gira nel verso opposto.
Il motore si blocca in volo.

Collegamento invertito tra motore e regolatore.

Invertire il collegamento tra due dei tre cavi tra regolatore e motore, oppure sele-
zionare la funzione attraverso la modalita di programmazione.

Assenza dell'impulso del gas

Verificare il corretto funzionamento di trasmittente e ricevente

Verificare la posizione del regolatore e della ricevente, insieme a quella dei cavi e
dell’antenna ricevente. Assicurare che tali componenti non siano troppo vicini per
evitare disturbi.

Montare un anello in ferrite nel cavo del gas del regolatore.

Tensione della batteria sotto il limite minimo.
Collegamento trai cavi difettoso.

Atterrare immediatamente il modello e sostituire la batteria
Verificare la presenza di eventuali danni sui cavi.

I motore non gira correttamente; sovraccarico di temperatura sul regolatore

Possibili fonti di disturbo sul campo di volo.

Il regolare funzionamento del dispositivo pud essere compromesso da fonti di dis-
turbo nelle vicinanze.Ri-accendere il regolatore e verificarne il normale funziona-
mento. Se il problema persiste, testare il regolatore su un altro campo

Raffreddamento insufficiente.

Montare il regolatore in una altra posizione per migliorarela circolazione d’aria

Eccessivo assorbimento di corrente dei servi; sovraccarico del dispositivo.

Montare servi piu piccoli che non sovraccarichino il dispositivo.La corrente mas-
sima del sistema BEC non deve oltrepassare quella riportata nei dati tecnici.

Motore o elica troppo grandi.

Adoperare un motore o un’elica piu ridotti.

La robbe Modellsport GmbH & Co. KG certifica che questo articolo & conforme ai requisiti
fondamentali e alle altre disposizioni principali contenute nelle relative norme CE. La dichiara-
zione originale di conformita & consultabile all’indirizzo Internet www.robbe.com , premendo
sul logo ,,Conform* relativo alla descrizione del prodotto.

Questo simbolo indica che le apparecchiature elettriche ed elettroniche devono
essere smaltite separatamente dai rifiuti domestici al termine del loro ciclo di vita.
Consegnate i dispositivi agli appositi punti di raccolta comunali oppure ai centri
di riciclo. Tale disposizione € in vigore per tutti i paesi dell’'Unione Europea e per
gli altri paesi europei con centri di raccolta separati.

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Metzloserstr. 38

Telefon: 06644 / 87-0

D36355 Grebenhain
www.robbe.com

robbe-Form AHAJ
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Antes de la puesta en funcionamiento del Arcus Sport, rogamos lea atentamente este manual de
uso.

Nota: Queremos constatar que el set de propulsion esta previsto solamente para el uso en
Arcus Sport. No recomendamos usarlo en otros modelos.

Caracteristicas técnicas,
variador BL-ESC 50 A:

Caracteristicas técnicas, BL-Outrunner:

Corriente continua: 50 A Tension nominal: 11,1 V (3S LIPo)
Corriente de cresta 60 A (>10 seg.) Corriente de carga: 42 A

Modo Bec: con impulsos Revoluciones en

Salida del BEC: 55V/4A punto muerto: 600 rpm/V
Cantidad de elementos Li-Po: 2-6 Dimensiones: 37 x 39 mm
Cantidad de elementos NiMH/NC: 5 - 18 Diametro del arbol: 5 mm

Proteccién a la baja tension:  si
Dimensiones (variador): 52 x31 x 16 mm
Peso (unidad de propulsién): 220 g

Atenciodn: jEl variador no dispone de proteccion a la polaridad inversa! Una polaridad inversa
de la bateria en la conexién al variador, destruye inmediatamente el variador.

Si quiere usar una bateria separada para el receptor, en vez del sistema
BEC, entonces es necesario sacar el conducto rojo en el cable de conexion
al receptor del variador de la carcasa del enchufe y aislarlo, protegiéndolo
asi contra corto circuito.

MUY IMPORTANTE: Siendo que las diferentes emisoras disponen de diferentes valores de aju-
ste del gas, queremos insistir en usar la “funcién de ajuste del gas” para el area del gas.
Rogamos lea el parrafo correspondiente en el manual “Ajuste de gas a fondo y de la posicién
stop”.

Puesta en funcionamiento del variador del motor:
Retroceder el stick del gas del todo y conectar la emisora.
Conectar la bateria con el variador del motor.
Segun el tipo de bateria conectado, suenan los siguientes tonos:
LiPo: Suenan dos secuencias audio:
1: “**” para una bateria 3S Lipo reconocida. Se reconoce automaticamente la cantidad de
elementos (la cantidad de tonos corresponde a la cantidad de elementos)
2: “-"para un freno conectado.
“-*” para un freno desconectado.
NiMH / NC: Suena una secuencia audio:
Aqui suena solamente “- “ o para un freno conectado o desconectado.
El variador esta listo para usarse.
Mover el stick del gas hacia delante: El motor arranca.

6 xn

Ajuste de la posicién gas a fondo y stop: (cuando se usa una emisora nueva, se deberia en-
trar siempre de nuevo el rango del gas)

Conectar la emisora y mover el stick del gas hacia delante.

Conectar la bateria con el variador.

Suena “--, --, --, --". Poner el stick del gas dentro de las cuatro repeticiones en la posicion stop
deseada.

“--" suena para la posicion stop reconocida. A continuacion suena la secuencia audio segun el
tipo de bateria seleccionada. El variador esta listo para el funcionamiento.

Funciones de proteccion
1. Proteccion al sobrecalentamiento: Si la temperatura del variador sube por encima de los 110°C,
el variador reduce la tension de salida.

2.Proteccion al fallo del impulso de gas: Si falla el impulso del gas durante un segundo, el varia-
dor reduce la tensién de salida. Si falla el gas de nuevo durante dos segundos, entonces el va-
riador desconecta la tension de salida completamente.

Descripcion de la funcion
1. Gas afondo / posicién Stop
2.  Ajuste del freno: freno: conectado / freno desconectado, preajuste = freno ON
3. Tipo de bateria: Li-xx(Li-lon o Li-Poly) / Ni-xx(NiMH o NC), preajuste = Li-xx.
4.  Desconexion por baja tension: bajo / mediano / alto. Preajuste = mediano
1) En el caso de baterias Li-xx, se reconoce automaticamente la cantidad de elementos.
Tension de desconexion baja / mediana / alta con:
2.8V/3.0V/3.2V.Por ejemplo: Ajuste de la tension de desconexiéon mediana con 3 ele-
mentos lipo, resulta: 3 x 3=9V.
2) En el caso de baterias NiIMH/NC, tensidon de desconexidén baja/mediana/alta con:
50%/60%/60% de la tension inicial.
Por ejemplo: En el caso de una bateria NiMH de 6 elementos, la tension en el estado de
carga completa es 1.44 x 6=8.64V, al ajustar tension de desconexion baja, la tensién de
desconexion es: 8.64 x 50%=4,32V.
5.  Ajuste de fabrica: Se retroceden los valores al ajuste de fabrica (ver programacion).
6. Timing: automatico / bajo / alto, preajuste = automatico.
Para la mayoria de los motores se puede seleccionar un timing automatico. Para rendi-
miento alto recomendamos un timing bajo para motores de 2 polos (con inducido interior)
y High-Timing para motores de 6 polos o mas.
Antes de hacer una prueba de vuelo, conviene hacer una prueba de posicion.
7. Modo de arranque/conexion: Super suave / suave / normal, preajuste = suave
Normal es adecuado para modelos con alas.
La velocidad de arranque con suave / super suave es bastante lenta, 1 seg. (arranque suave)
/1,5 seg. (arranque super suave), contado desde el arranque hasta gas a fondo. El arran-
que super suave es especialmente adecuado para modelos con propulsiones con meca-
nismos.
8. RPM Control Heli Mode. Preajuste: off
Cuando el Governnor Mode esta conectado, el freno se desactiva. La desconexion por baja
tension se situa en rendimiento reducido.
9. Sentido de giro del motor: Se puede invertir el sentido de giro del motor electronicamente
(ver programacion.
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10. Inversion de la frecuencia de tacto 8 kHz / 16 kHz. Preajuste 16 kHz

8 kHz: frecuencia de tacto para motores de 2 polos, por ejemplo Inrunner

16 kHz: frecuencia de tacto para motores con mas de 2 polos, por ejemplo Outrunner.
11. Modo de desconexidn por baja tension: Preajuste: Desconexién completa

Suave: rendimiento reducido,

Duro: desconexion completa.

Programacion:

1. Conectar la emisora y mover el stick del gas del todo hacia delante. Conectar la bateria en el
variador (ESC).

2. Alcabo de 3 - 4 seg. suena la primera secuencia audio del modo de programacion. Si el stick
de gas permanece en la posicion gas a fondo, el ESC da diferentes secuencias audio conse-
cutivas para los parametros ajustables — ver la tabla a continuacion.

3. Se repite la secuencia audio para cada uno de los parametros cuatro veces. Para ajustar el
parametro, mover el stick del gas dentro de las cuatro repeticiones a la posicién stop, enton-
ces suena la secuencia audio segun el tipo de bateria seleccionado (ver “puesta en funciona-
miento del variador del motor).

Nota: Después de cada modificacion de un parametro, separar e ESC durante aprox. 2 se-
gundos de la bateria, para poder transmitir el ajuste.
Se puede ajustar solamente un parametro en cada programacion.

Secuencias audio en el modo de programacion

Secuencias audio para funciones del variador

1 gas a fondo / posicion stop
2 freno
SN freno conectado / desconectado
3 tipo de bateria
~ o~~~ NiMH / NC
e, N, S LiPo
4 Desconexién por baja tensién
[ bajo 2.8V/50%
S S mediano 3.0V/60%
R M alto 3.2V/60%
5 Reset a ajuste de fabrica
T R Reset
6 Timing
- =T automatico (7-30°)
—-—— === == bajo (7-22°)
—————— == == alto (23-30°)
7 modo de arranque/conexion
VV, VV, VV, VWV super suave
VvV, V, V, V suave
VVV, VVV, VVV, VVV Normal

8 Heli Mode
L, regulacion de las revoluciones
L L L arranque suave, 5 seg.
Retardo
R e e arranque suave, 15 seg.
Retardo
9 sentido de giro del motor
W, W, W, W derecha / izquierda
10 10 frecuencia de impulsos
/i 8kHz
ATR\TR\RN 16kHz
11 modo de desconexién por baja tension

rendimiento reducido
desconexién completa

Consejos de seguridad

- Respetar la secuencia de conexiéon: Conectar siempre primero la emisora y entonces el recep-
tor. Para apagar, hacerlo al revés.

- Tenga en cuenta las caracteristicas técnicas.

- Respetar la polaridad de todos los cables de conexion.

- Evitar corto circuitos.

- Instalar o envolver el variador de manera que no pueda entrar en contacto con grasa, aceite o agua.

- Procurar suficiente circulacion de aire.

- Durante la puesta en funcionamiento no poner las manos en el area de giro de la hélice — puede
sufrir heridas.

Garantia

Nuestros articulos ofrecen naturalmente la garantia legal de 24 meses. Si quiere reclamar su
derecho de garantia, dirijase siempre a su comercio, el cual es responsable para su tramitacion.
Durante este tiempo, arreglamos de forma gratuita defectos de funcionamiento asi como defec-
tos de fabricacion o defectos materiales. Otras exigencias, como por ejemplo dafios por falla,
quedan excluidas.

El transporte a nosotros debe ser a portes pagados, el transporte de vuelta también sera a por-
tes pagados.

Envios a portes debidos no se aceptaran.

No nos podemos responsabilizar de dafos ocurridos durante el transporte o de la pérdida del
paquete durante el transporte. Recomendamos hacer un seguro. Enviar los aparatos al servicio
de atencién al cliente de su pais.

Para poder tramitar sus exigencias de garantia, deben cumplirse las siguientes condiciones:

e Debe incluir en su envié el ticket de caja.

e | os aparatos han sido utilizados siguiendo el manual de instrucciones.

e Se utilizaron solamente fuentes de corriente recomendados y accesorios originales de robbe.

¢ No hay dafos por humedad, ni intervenciones ajenas, ni sobre tensiones, ni sobrecargas y
dafos mecanicos.

¢ Incluir consejos utiles para encontrar el error o el defecto.
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Tonos de alarma y busqueda de errores
Error

Posible Causa

Soluciéon

Motor no arranca, pero hay tonos al conectarlo, es decir el variador intenta deter-
minar automaticamente la cantidad de elementos.

No se realizé la calibracién de la funcién de gas del variador.

Calibrar la funcién del gas del variador.

Motor no arranca, no suenan tonos al conectar. Los servos no funcionan.

Conexion suelta entre bateria y variador.

No hay corriente.

Uniones de soldadura defectuosas (soldaduras frias).
Cable de bateria con la polaridad invertida.

Conexion invertida entre variador y receptor (cable de gas).
Variador defectuoso.

Limpiar o sustituir el enchufe / casquillo.

Introducir la bateria completamente cargada.

Soldar las uniones de los cables limpiamente.

Verificar o corregir la polaridad de los cables.

Verificar el cable del variador y corregir los contactos, si es necesario.
Sustituir el variador.

Motor no arranca, no suenan tonos al conectar; PERO: los servos funcionan.

Después de conectar el variador, el motor no arranca. Dos tonos beep. Después
una breve pausa (** ** ** **).

Conexion suelta entre variador y motor
Espiras del motor quemadas
Unién de de soldadura defectuosas (soldado en frio).

Limpiar o sustituir el enchufe / casquillo.
Sustituir el motor
Volver a soldar las uniones de los cables.

La tension de la bateria estéa fuera del rango admisible.

Sustituir la bateria por una bateria completamente cargada.
Verificar la tension de la bateria.

Después de conectar el variador, el motor no arranca.
Tono beep sencillo, a continuacién una breve pausa

(.

El variador no encuentra ningln impulso normal de gas del receptor.

Verificar si el cable del variador esta conectado con el canal de gas del receptor.
Verificar la emisora o el receptor, para determinar si realmente sale el impulse de
gas (enchufar el servo para verificar la funcion del gas).

Después de conectar el variador, el motor no arranca. Tonos beep constantes

().

El stick de gas no se encuentra en el punto final de carrera inferior, cuando se co-
necta la emisora.

Mover el stick del gas completamente hacia atras.

Después de conectar el variador, el motor no arranca. Suenan dos tonos largos
beep, después dos tonos cortos beep (_ _ * *).

Inversién del canal de gas, por este motivo el variador cambia al modo de progra-
macion

Seleccionar el menu de inversion de los servos en la emisora e invertir el canal del
gas. Nota: Conmutar el canal de gas de un equipo Futaba siempre en ‘Reverse’

El motor gira en sentido contrario.
El motor para durante el vuelo.

El cable entre variador y motor esté invertido.

Cambiar dos de los tres cables entre variador y motor o seleccionar funcién “sen-
tido de giro del motor” (a través del modo de programacion del variador) o modifi-
car los parametros preajustados

Falta el impulse del gas.

Verificar si el equipo de radio control funciona correctamente.

Verificar la situacion del variador y del receptor. Verificar la situacién de la antena
del receptor y verificar los cables del variador: debe haber suficiente aire entre
estos dos componentes, para evitar interferencias.

Instalar la anilla de ferrita en el cable de gas del variador.

La tension de la bateria ha caido hasta el “limite de baja tensién”.
Posiblemente, la conexién de los cables es erronea.

Aterrizar el aeromodelo inmediatamente y cambiar la bateria.
Verificar si las conexiones de los cables estan dafiadas.

El motor arranca de sorpresa; el variador esta sobrecalentado

Posiblemente existen interferencias en el campo de vuelo.

Interferencias que aparecen en el alrededor, pueden tener influencia en el funcio-
namiento normal del variador. Volver a conectar el variador y verificar si funciona
correctamente. Si el problema no se deja resolver, verificar la funcién del variador
en otro campo de vuelo.

Refrigeracion insuficiente.

Instalar el variador de otra manera, para que le llegue suficiente aire refrigerado

Los servos consumen demasiada corriente; el variador se sobrecarga.

Instalar servos mas pequefios que no sobrecargan el variador. La corriente maxima
BEC no debe sobrepasar las caracteristicas técnicas del circuito de corriente BEC.

El motor o la hélice son demasiado grandes.

Instalar un motor méas pequefio y una hélice mas pequefia.

robbe Modellsport GmbH & Co. KG declara por la presente, que este producto cumple con
los requisitos basicos y demds preceptos relevantes de las directivas CE correspondientes.
La declaracion de conformidad original, se puede consultar via Internet en la direccion
www.robbe.com, haciendo clic en el botén-logo “conform” en la descripcién del producto
correspondiente.

Este simbolo significa, que los aparatos eléctricos y electrénicos tienen que ser
desechados al final de su vida, separadamente de la basura doméstica.

Lleve su aparato a un contenedor especifico para ello o a un centro de reciclaje.
Esto es valido para paises de la Comunidad Europea y para otros paises euro-
peos con otro sistema de recogida.

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Metzloserstr. 38

Telefon: 06644 / 87-0

D36355 Grebenhain
www.robbe.com

robbe-Form AHAJ
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Navod k obsluze
Pohonna jednotka Arcus Sport

Dfive nez uvedete pohonnou jednotku pro Arcus Sport do provozu, si pozorné prectéte Navod k
obsluze.

Upozornéni: Velmi dirazné upozorfiujeme na skute¢nost, Ze je tato pohonna jednotka planovana
pro pohon modelu Arcus Sport. Jiné pouZziti nedoporucujeme.

Technicka data, regulator BL-ESC 50 A: Technicka data, stfidavy motor Outrunner:

Trvaly proud: 50 A

Spigkovy proud: 60 A (>10sec.) Provozni napéti: 11,1V (3S LIPo)
Bec-mdd: taktovany Zatézovaci proud: 42 A
BEC-vystup: 55V /4A Pocet otacek volnobéhu: 600 Umin/V
Pocet ¢lanku Li-Poly: 2-6 Rozmeéry § x d: 37 x 39 mm
Pocet ¢lankd NiIMH/NiCd: 5-18 Pr@imér hridele: 5mm

Ochrana proti podpéti: ja

52 x31x16 mm
220 g

Rozméry (regulator):
Hmotnost (pohonna jednotka):

Pozor: Regulator neni chranén proti prepélovani. Pfepélovani akumulatoru na pfipojova-
cim kabelu regulatoru vede k okamzitému poskozeni regulatoru.

Pokud ma byt misto BEC systému pouzit samostatny pfijimacovy akumula-
tor, musi se vytahnout ¢erveny vodi¢ na pfijimacovém pfipojovacim kabelu
regulatoru z krytu konektoru a zaizolovat proti zkratu.

VELMI DULEZITE: ProtoZe maji riizné vysilage rozdilné nastavené hodnoty plynu, doporugujeme,
abyste pfi zau€ovani rozsahu plynu pouzivali funkci nastaveni rozsahu plynu (“Gasbereich-Ein-
stellfunktion”). Prosim, pfectéte si v navodu odpovidajici odstavec:”Nastaveni plného plynu a po-
lohy STOP”.

Uvedeni regulatoru do provozu:
UplIné stahnéte paku plynu, poté zapnéte vysilag.
Pfipojte akumulatory k regulatoru.
Podle nastaveného typu akumulatoru budou zaznivat nasledujici signaly:
Li-Poly: Zazni dvé zvukové sekvence:
1: “***” pro rozpoznani 3S Li-Poly aku. Pocet ¢lanku je automaticky rozpoznan. (Pocet tonl
odpovida poctu ¢lanka).
2: “-” signal pro zapnutou brzdu.
“-*” signal pro vypnutou brzdu.
NiMH / NiCd: Zazni jedna zvukova sekvence:
Zde zazni “- “ popf.. “- *” jako signal zapnuté nebo vypnuté brzdy.
Regulator je pfipraven k provozu.
Presurite knipl plynu dopfedu: Motor se spousti.

Nastaveni polohy plného a vypnutého plynu: (v pfipadé nového vysilace byste se nejdrive
méli dobie seznamit s rozsahem nastaveni plynu)

Zapnéte vysilac, pfesunte paku plynu dopfedu.

Propojte akumulatory s regulatorem.

Zazni “--, --, -, --". Béhem C&tyf opakovani pfesurite paku plynu do pozadované polohy STOP.

Zazni “--” jako signal pro rozpoznani polohy STOP. Poté zazni zvukovéa sekvence podle typu na-
stavenych akumulatord. Regulator je pfipraven k provozu.

Ochranné funkce
1.Ochrana proti pfehfati:
Pokud teplota regulatoru pfesahne 110°C, snizi regulator vystupni napéti.

2.0chrana proti vypadku impulzu plynu:

Pokud vypadne impulz plynu na jednu sekundu, snizi regulator vystupni napéti. Pfi dalSim 2-se-
kundovém vypadku regulator vystupni napéti uplné vypne.

Popis funkci:

-

Poloha plného plynu / stop poloha
2. Nastaveni brzdy: Brzda EIN - zapnuto / brzda AUS - vypnuto.
Predvolba = brzda ON / zapnuto
3. Typ akumulatoru: Li-xx (Li-lon nebo Li-Poly) / Ni-xx (NiMH nebo NiCd), pfedvolba = Li-xx.
4. Odpojeni pfi podpéti: nizké / stfedni / vysoké. Predvolba = stredni

1) U Li-xx akumulatorll je pocéet c¢lankl automaticky rozpoznan. Vypinaci napét
nizké/stfedni/vysoké pfi:
2.8V/3.0V/3.2V. Napf. nastaveni vypinaciho napéti - stfedni u 3-¢l. Li-Poly vychazi na: 3
x 3=9V.

2) U NiIMH/NiCd akumulatort, vypinaciho napéti nizké / stfedni / vysoké pfi: 50%/60%/60%
poc¢atecniho napéti. Nap¥. pfi 6 ¢lancich NiMH akumulatort je hodnota napéti pfi pIné na-
bitych €lancich 1.44 x 6=8.64V, pfi nastaveni nizkého vypinaciho napéti je hodnota vypi-
naciho napéti: 8.64 x 50%=4,32V.

5. Nastaveni vyrobcem: Hodnoty se vrati zpét na pGvodni nastaveni vyrobcem (viz progra-
movani).
6. Timing: (€asovani): automatické / stfedni / rychlé, pfedvolba = automatické.

Pro vétSinu motor( je vhodné zvolit automatické ¢asovani. Pro vy$si vykon doporuc¢ujeme pro

dvoupolové motory pomalé €asovani (Inrunner) a pro 6-ti a vicepolové motory velmi rychlé.

Pfred zkuSebnim letem provedte zkousSku stavu.

7. Spoustéci méd: normal / pomalé / velmi pomalé, pfedvolba = normal

Normal je vhodny pro modely letadel. Rychlost spusténi pfi pomalém médu je 1s, pfi velmi

pomalém modu 1,5s - pocitano od spusténi po plny plyn. Velmi pomalé spousténi je vhodné

obzvlasté pro motory s pfevodovkou.
8. RPM Control Heli méd

Predvolba: off / vypnuto

PFi zapnutém Governor médu se brzda deaktivuje. Podpétové odpojeni se nastavi na redu-

kovany vykon.

9.  Smér otaceni motoru: Smér otaceni motoru Ize elektronicky zménit (viz programovani).
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Navod k obsluze
Pohonna jednotka Arcus Sport

10.

1.

Zména kmitoc¢tu impulz 8 kHz / 16 kHz. Predvolba 16 kHz

8 kHz: kmitocet impulzd pro dvoupdélové motory, napf. Inrunnery

16 kHz: kmito€et impulzt pro motory s vice nez dvéma poly, napf. Outrunnery.
Maéd vypinaciho napéti: Predvolba: uplné odpojeni

Soft: redukce vykonu,

Hart: uplné odpojeni.

Programovani

1.

Zvukové sekvence v programovacim modu

Zapnéte vysilag, pfesurite knipl plynu upIné nahoru a pfipojte akumulatory k regulatoru (ESC).
Po 3 - 4s zazni prvni zvukova sekvence programovaciho médu. Pokud plyn zlstane v poloze
plného plynu, signalizuje regulator postupné rtizné zvukové sekvence pro nastavitelné pa-
rametry - viz tabulka.

Zvukova sekvence pro kazdy jednotlivy parametr se 4x opakuje. Pfi nastavovani parametr(
presurite knipl plynu b&éhem ¢&tyf opakovani do polohy stop. Poté zazni zvukovéa sekvence
podle nastaveného typu akumulatort (viz “Uvedeni regulatoru do provozu”).

Upozornéni: Po kazdé zméné nékterého z parametr musite pro pfevzeti nastaveni odpo-
jit regulator od akumulatort na ca. 2s.

Pfi kazdém programovacim kroku Ize vzdy nastavovat pouze jeden parametr.

regulace otacek z po
malého nabéhu, 5s
zpozdéni/pomaly nabéh,
15s zpozdéni

doprava / doleva

8 Heli méd

9 Smér otaceni motoru
W, W, W, W

10 Kmitocet impulzl
in, I, 1, Il
L\ W \ W \ W}

8kHz
16kHz

1" Mod podpétového odpojeni

—

R [— R R—

redukce vykonu
uplné odpojeni

Bezpec€nostni pokyny

- Dodrzujte poradi pfi zapinani: Zapnéte vzdy nejdfive vysila¢ a potom prijima¢. Pfi vypinani

postupujte v opacném poradi.

- Dbejte technickych dat.

- Dbejte na spravnou polaritu u vSech pfipojovacich kabelu.

- Vyvarujte se zkratdm.

Zvukové sekvence

Funkce regulatoru

1

poloha pIného plynu / STOP

’ ) )

2 Brzda
N Brzda ON / OFF (Ein/Aus)
3 Typ akumulatoru
~y N, N, Y NiMH / NiCd
NN, NN, N Li-Poly
4 Podpétoveé odpojovani
[ nizké 2.8V/50%
N S stfedni 3.0/60%
[ S vysoké 3.2V/60%
5 Reset na puvodni nastaveni vyrobcem
_ Reset
6 Timing
- automatické (7-30°)
—_—— pomalé (7-22°)
——— == rychlé (23-30°)
7 Spoustéci méd

VV, VV, VV, vV
vV, V,V,V
VVV, VVV, VVV, VvV

super pomaly
pomaly
normal

- Zabudujte pfip. zabalte regulator tak, aby nepfiSel do kontaktu s mastnotami, olejem nebo vodou.
Zaijistéte dostatecnou cirkulaci vzduchu.
- P¥i uvedeni do provozu se nikdy nepfiblizujte do oblasti toCici se vrtule - hrozi nebezpedi urazu.

Zaruéni podminky

Na tento vyrobek se poskytuje zaruka 24 mésict od data prodeje. Pokud chcete uplatnit svij narok
na zaruku, obratte se na svého prodejce, poskytovatele zaruky, ktery je pro to zpUsobily. V za-
ruéni dobé jsou v8echny opravy zplusobené vyrobni nebo materidlovou vadou provadény zdarma
v ramci servisu. DalSi naroky, jako napf. nasledné Skody, nelze uplatfhovat.

Naklady spojené s odeslanim do servisu hradi zakaznik (prodejce), zaslani zpét od nas je jiz
zdarma. Zasilky zatizené poplatky nemizeme pfijmout.

Za Skody vzniklé pfi dopravé nebo ztratu nemuze firma Robbe pFevzit zodpovédnost. Proto dopo-
ruujeme vyuzit pfislusnych pojisténi.

Své nabijeCe zasilejte vzdy servisu ve Vasi zemi, ktery je k tomu uréen.

Pro zpracovani Vasi zaru€ni opravy je nutno:

- prilozit doklad o koupi nabijece

- nabije€ musi byt obsluhovan v souladu s navodem k pouziti

- byly pouzity jen doporu€ené zdroje napéti a pfisluSenstvi Robbe

- nabije¢ nebyl vystaven vlhku, nebyly zde zjistény zadné cizi zasahy, pfetéZovani nebo mecha-
nicka poskozeni

- pokuste se uvést mozné davody zavady
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Varovné tony a hledani chyb
Chyby

Mozné divody

Reseni

Motor nebézi, avSak Ize slySet zvukovou signalizaci pfi zapnuti, tzn., Ze regulator
zkous$i automaticky urcit pocet €lanku.

Nebyla provedena kalibrace funkce plynu regulatoru.

Kalibrujte funkci plynu regulatoru.

Motor nebézi, ani neni slySet zadnou zvukovou signalizaci pfi spusténi. Nefunguji
serva.

Volny konektor mezi akumulatorem a regulatorem.

Zadny proud.

Vadny letovany spoj (studena letovaci mista).

Piepdlovany kabel akumulatord.

Zpojeni mezi regulatorem a pfijima¢em (kabel plynu) je prepdlované.
Vadny regulator.

Vycistéte nebo vymérite konektory.

Zabuduijte pIné nabité akumulatory.

Konektory kabeld musi byt naletovany ¢isté.
Ptekontrolujte polaritu kabelu, popf. ji zmérite.
Prekontrolujte kabel regulatoru, popf. upravte kontakty.
Vymeérite regulator.

Motor neb&zi, ani neni slyet zadnou zvukovou signalizaci p¥i sputéni; AVSAK:
serva funguji.

Po zapnuti regulatoru motor nebézi. Dva akustické signaly, poté kratka pauza (**

*h Kk **)

Volny konektor mezi regulatorem a motorem.
Spalené vinuti motoru.
Vadny letovany spoj (studena letovaci mista).

Vycistéte nebo vymérite konektory.
Vymeérite motor.
Znova naletujte konektory.

Napéti akumulatoru je mimo pfipustny rozsah.

Nahrad'te akumulator pin& nabitymi &lanky.
Ptekontrolujte napéti akumulatord

Po zapnuti regulatoru motor nebézi.
Jednoduchy tén, poté kratka pauza

(.

Regulator nemuze najit zaddny normalni impulz plynu z pfijimace.

Ptekontrolujte, jestli je propojeny kabel regulatoru s kanalem plynu pfijimace.
Prekontrolujte vysila¢, popt. pfijimac, abyste zjistili, jestli je skute¢né vysilan im-
pulz plynu (zapojte servo, abyste mohli prezkous$et funkci kanalu plynu).

Po zapnuti regulatoru motor nebézi. Trvalé téony

().

Péaka plynu neni vkoncové poloze, kdyz se vysila¢ zapina.

Ptesurite knipl plynu Gplné dozadu.

Po zapnuti regulatoru motor nebézi.
Zazni dva dlouhé signalizaéni tony, poté dva kratké (_ _ **).

Piepdlovani kabelu plynu, proto reguétor pfepne do programovaciho médu.

Zvolte na vysila¢i menu pro revers serv, reverzujte kandl plynu.
Upozornéni: Pfepnéte kandl plynu futaba vysilace na ‘Reverse’.

Motor se otaci §patnym smérem
Motor se za letu zastavuje.

Piepdlovany kabel mezi motorem a regulatorem

Vymeérite dva ze tfi kabelll mezi regulatorem a motorem nebo zvolte funkci ‘smér
chodu motoru’ (pfes programovaci méd regulatoru), popf. zmérite predprogramo-
vané parametry.

Chybi impulz plynu

Ptekontrolujte, zda je dalkové ovladani v poradku.

Ptekontrolujte polohu regulatoru, popt. i pfijimace. K potla¢eni rudeni musi byt mezi
témito dily dostate¢né mnozstvi vzduchu.

Zabuduijte do kabelu plynu regulatoru feritovy krozuek.

Hodnota napéti akumulatort klesla az na ‘hranici podpéti’.
Muze byt vadné propojeni kabell.

Okamzité s modelem pfistarite a vymérite akumulatory.
Ptezkousejte kabel, je zde moznost jeho poskozeni.

Motor se necekané spousti; regulator je prehraty.

Pravdépodobné ruseni v letové zoné.

Normalni provoz regulatoru mtze byt ovlivnén rusivymi vlivy v okoli. Znovu zapnéte
regulator, zda normalné funguje. Pokud se tim problém nevyfesi, prezkousSejte
funkci regulatoru v jiné letové zoné.

Nedostate¢né chlazeni

Zabuduijte regulator na jiné misto s dostate¢nou cirkulaci vzduchu.

Serva pottebuji pfili§ mnoho proudu; regulator je pretéZovan

Zkuste pouzit mensi serva, ktera regulator nepietézuji. Maximalni proud obvodu
nesmi prekrac¢ovat technicka data proudového obvodu BECu .

Motor je pfilis silny, popf. je pfilis velka vrtule

Pouzijte slabsi motor, pfip. mensi vrtuli.

Prohlaseni o shodé

Timto firma robbe Modellsport GmbH & Co. KG prohlasuje, Ze je tento nabije¢ v souladu se
zakladnimi nafizenimi a ostatnimi relevantnimi predpisy CE smérnic. Original prohlaseni o
shodé najdete na internetu na www.robbe.com u pfislusného popisu vyrobku pres vyvolani
pomoci ,,Conform®.

Tento symbol znamena, Ze elektrické a elektronické pfistroje na konci jejich Zivot-
nosti nelze vyhazovat do bézného komunalniho odpadu.

Zlikvidujte vyrobek v mistnim Ekodvoru nebo recyklacnim centru. Toto plati pro
zemé, které jsou ¢leny EU i pro ostatni evropské zemé s odliSnymi sbérnymi sys-
témy.

robbe Modellsport GmbH & Co. KG
Metzloserstr. 38

Telefon: 06644 / 87-0

D36355 Grebenhain
www.robbe.com
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